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Beim Entscheid iber 30er-Zone auf Seestrasse
wird Larm gegen Reisezeit abgewogen

STAFA Zwei Kantonsrite wollten vom Regierungsrat wissen,
wie dieser zu einer Tempo-30-Zone auf der Seestrasse
im Stafner Quartier Kehlhof steht. Nun liegt die Antwort vor.

Der Verkehr auf der Seestrasse
wird in den néichsten 20 Jahren
nochmals deutlich zunehmen.
Das zeigen Prognosen des Amts
fiir Verkehr vom Kanton Ziirich
(die ZSZ berichtete). Im Stéafner
Quartier Kehlhof rechnet das
Amt gar mit einem Anstieg um 35
Prozent - von 6658 Fahrzeugen
im Jahr 2013 auf 8996 Fahrzeuge
im Jahr 2040. Ansteigen wird
damit auch der Strassenlidrm.
Just an dieser Stelle priift der
Kanton derzeit, inwieweit die Ein-
fithrung von Tempo 30 den Lirm
reduzieren konnte. Dasriefim De-
zember die Kantonsriate Tumasch
Mischol (SVP) und Peter Vollen-
weider (FDP) auf den Plan. Sie
wollten vom Regierungsrat in
einer Anfrage wissen. wie dieser

zu Tempo-30-Zonen auf Haupt-
verkehrsachsen steht. Inzwischen
liegt die Antwort vor und zeigt:
Der Regierungsrat beurteilt die
Einfithrung von Tempo 30 auf
Staatsstrassen zwar grundsétzlich
kritisch. Zugleich riumt er aber
ein, dass Temporeduktionen oft
die einzige Moglichkeit seien, die
Lirmbelastung zu senken.

Entscheid wird Prizedenzfall

Ob beim Kehlhof eine 30er-Zone
errichtet wird, ist noch nicht ent-
schieden. Wie aus der Antwort
hervorgeht, ist der Regierungsrat
erstdabei, zuuntersuchen, wie die
vom Baurekursgericht geforder-
ten Abklarungen tiiber die Wirk-
samkeit einer Temporeduktion
auf die Lirmbelastung umgesetzt

werden konnen. Hintergrund ist
die Tatsache, dass die Baudirek-
tion bis Ende Miérz 2018 an den
Kantonsstrassen  Liarmschutz-
massnahmen umsetzen muss.
Mischol und Vollenweider
wollten vom Regierungsrat unter
anderem wissen, was fiir ihn ho-
here Prioritit habe: kurze Reise-
zeiten und die ausreichende Ka-
pazitit von Verkehrsachsen oder
der Liarmschutz. In der Antwort
heisst es: «Je nach Situation ist
eine Gewichtung der verschiede-
nen Ziele vorzunehmen, um eine
individuelle  Interessenabwi-
gung vorzunehmen.» Anzumer-
ken sei, dass eine Herabsetzung
der Hochstgeschwindigkeit oft
nicht zu einer spiirbaren Vermin-
derung der Leistungsfihigkeit
fithre, zumal Tempo 30 auch zu
einer Verstetigung des Verkehrs
beitrage. Beeinflusst werden
konne aber die Reisezeit. Fiir den

offentlichen Verkehr konnten so
Zusatzkosten entstehen, wenn
infolge der Reisezeit zusatzliche
Fahrzeuge bereitgestellt werden
miissten.

Zum anderen schreibt der Re-
gierungsrat aber, dass es sich
beim Fall Kehlhof um einen Pri-
zedenzfall handle. Es miisse des-
halb auch beriicksichtigt werden,
welche Auswirkungen Tempo-
reduktionen auf den zahlreichen
weiteren Innerortsabschnitten
der Seestrasse hitten.

Kanton muss Gas geben

Dass der Regierungsrat gegen-
iiber 30er-Zonen auf Hauptver-
kehrsachsen eine zurtickhaltende
Haltung einnehme, {iberrasche
ihn nicht, sagt Tumasch Mischol.
Die Antwort habe aber seine Be-
firchtung bestétigt: «Tempo 30
beim Kehlhof wire ein Prize-
denzfall. der Auswirkungen auf

die ganze Seestrasse hat. Dies ist
alles andere als zielfiihrend.»

Angesichts des erwarteten Ver-
kehrszuwachses konne die Kapa-
zitat der Seestrasse als Hauptver-
bindung entlang des rechten See-
ufers nicht reduziert werden. Das
Gewerbe sei auf funktionierende
Strassen angewiesen. «Es gilt,
volkswirtschaftliche Interessen
gegen die Lirmbelastung abzuwi-
gen.» Gegen die Lirmemissionen
konne man auch anders vorgehen
- etwamitldrmarmen Beldgen, ist
Mischol iiberzeugt.

Fest steht, dass der Kanton bei
der Suche nach der optimalen Lo-
sung Gas geben muss. Der Regie-
rungsrat rechnet noch im Mirz
mit ersten Klagen von Eigen-
timern der anliegenden Grund-
stiicke. Diese konnen den Kanton
wegen des entstandenen Minder-
werts ihrer Liegenschaften ver-
klagen. Linda Kobonen



