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Die abgesegnete Llnlenfuhrung Die Oberlandautobahn soll von Uster-Ost ZW|schen Griit und Gossau hindurch bei Ottikon in die Forchautostrasse fuhren Dabel soll ein grosser TEI|

unterirdisch erfolgen (schwache rote Linie). Aufgrund des Grundwasserspiegels taucht die Autobahn bei Gossau kurz auf, bevor sie im nachsten Tunnel verschwindet.
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Unendliche Geschichte, letztes Kapitel

REGION Die Befiirworter einer durchgehenden
Oberlandautobahn sind sich sicher: Nach einem halben
Jahrhundert der Planungen befindet man sich nun auf der
Zielgeraden. Kritiker winken ab: So weit war man auch schon.

Vom Osterfest tiber die Mond-
landung bis hin zum Teufel: Die
Debatte iiber die Liickenschlies-
sung der Oberlandautobahn
musste gestern im Kantonsrat
fiir einige passende wie unpas-
sende Vergleiche herhalten. Mit
Abstand am meisten bemiiht
wurde die Metapher der «unend-
lichen Geschichte» nach dem Ti-
tel des Buches von Michael Ende.
Die Befiirworter der Strasse
wollten damit zeigen, dass auch
eine unendliche Geschichte ein
Happy End haben kann.
Schliesslich wird seit iiber 60
Jahren an der Liickenschlies-
sung geplant - bisher erfolglos.
Fiir die Gegner schliesslich war
die Buch-Metapher eine Steil-
vorlage, um den Bedarf der
Strasse definitivin die Méarchen-
welt zu verabschieden.

Das Resultat der zweistiindi-
gen Debatte: Die biirgerliche
Mehrheit im Rat setzte sich mit
93 Ja gegen 57 Nein durch. Die
neue Linienfithrung der Ober-
landautobahn wird somit im

kantonalen Richtplan eingetra-
gen und ersetzt die alte, 2012
vom Bundesgericht wegen des
Moorschutzes als widerrechtlich
eingestufte Variante. Neu soll
die Oberlandautobahn vom jet-
zigen Ende in Uster-Ost zwi-
schen Griit und Gossau hindurch
fithren und bei Ottikon in die
Forchautostrasse miinden. Der
grosste Teil der Strasse soll
unterirdisch durch Tunnels ge-
fithrt werden. Der Kantonsrat
folgte damit dem Vorschlag von
Regierungsrat und vorberaten-
der Kommission.

Alternative zum Gotthard?

Obwohl das Resultat aufgrund
der biirgerlichen Mehrheit im
Rat erwartet werden konnte,
verlief die vorgingige Diskussion
emotional. Rund 30 Kantonsrite
meldeten sich wihrend der zwei-
stiindigen Debatte zu Wort. Rue-
di Lais (SP, Wallisellen) verlang-
te in einem Minderheitsantrag,
gar nicht erst auf die Vorlage ein-
zutreten. Er nannte das Projekt

eine «verkehrspolitische
Dummbheit». Lais monierte, dass
fiir den Schwerverkehr eine neue
Nord-Siid-Achse und damit eine
Alternative zur Gotthardstrecke
geschaffen werde. Die Strasse sei
zudem schédlich fiir die Ent-
wicklung der Ortskerne.

Lais blieb mit seinem Minder-
heitsantrag jedoch chancenlos.
Da half auch die leidenschaftli-
che Rede von Max Homberger
(Griine, Wetzikon) nichts, der
betonte, dass der Verkehr, den
man umleiten wolle, zu rund
drei Vierteln «hausgemacht» sei.

Tumasch Mischol (SVP, Hom-
brechtikon) war einer jener biir-
gerlichen Vertreter, die {iber-
zeugt waren, dass man auf den
letzten Seiten, zumindest aber
im letzten Kapitel der «unendli-
chen Geschichte» angelangt sei.
Er pries das Projekt als «ein Mei-
lenstein fiir das bevolkerungs-
reiche und wirtschaftlich wich-
tige Ziircher Oberland».

Sowohl Erich Vontobel (EDU,
Bubikon), als auch Josef Wieder-
kehr (CVP, Dietikon) setzten
noch einen drauf, indem sie sag-
ten: «Diese Losung ist fast die
Quadratur des Kreises.» Als
dann Jean Philippe Pinto (CVP,

Volketswil) so weit ging, Staus
als «grosste Umweltsiinde in der
Region» zu bezeichnen und die
neue Strasse implizit als Um-
weltprojekt darstellte, platzte
der links-griinen Minderheit im
Rat endgiiltig der Kragen. «Ma-
chen Sie einen auf Trump?», frag-
te Martin Neukomm (Griine,
Winterthur).  «Klimafreundli-
ches Olverbrennen gibt es nicht.»

Gossauer schlucken Krote

Alex Gantner (FDP, Maur) for-
derte nicht nur eine schnelle
Realisierung, er stellte aufgrund
dieses und anderer blockierter
Grossprojekte gar die Effizienz
des Verwaltungsapparats infra-
ge. «Die Baudirektion hat keine
effizienten Prozesse fiir Gross-
projekte.» Auch er wurde gekon-
tert - von Baudirektor Markus
Kégi (SVP) hochstpersonlich.
«Sie diirfen gerne bei uns ein
Stage absolvieren, um zu sehen,
wie bei uns gearbeitet wird.»
Interessant zu beobachten
war die Haltung der insgesamt
sechs Kantonsrite aus Gossau.
Die Gemeinde ist von der neuen
Linienfithrung am stérksten be-
troffen. So zerschneidet die ge-
plante Autobahn das Gemeinde-

gebiet. Wegen des Grundwasser-
spiegels muss die Strasse zwi-
schen Griit und Gossau ein Stiick
weit oberirdisch gefithrt werden.
Die Gossauer miissen also als
Konsequenz des gescheiterten
letzten Projekts nun buchstib-
lich die Kréte schlucken.

Gemeindeprisident Jorg
Kiindig (FDP) sagte gestern im
Kantonsrat, dass Gossau hinter
dem Projekt stehe. Er forderte
aber auch, dass die vom Kanton
ausgearbeiteten Massnahmen
zur Landschafts- und Siedlungs-
vertriglichkeit in Bern nicht zur
reinen Makulatur verkommen.
«Wir wollen bei der zukiinftigen
Planung als Partner miteinbezo-
gen werden.» Kiindig hofft zu-
dem, dass das Problem mit dem
Grundwasserspiegel «dank tech-
nischem Fortschritt» in Zukunft
gelost werden kann.

Ob der Bund die Anliegen aus
Gossau ernst nimmt oder aus
Kostengriinden auf sie verzich-
tet, kann derzeit niemand sagen.
Wenn aber eine unendliche Ge-
schichte endlich wird und die
Quadratur des Kreises gelingt,
dann ist ja womoglich auch fiir
Gossau ein Happy End in Sicht.

Andres Eberhard



